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OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego przebudowy przejazdu kolejowego PKP

wraz z dojazdami z drog powiatowych nr 2329B
ul. Poddolnej oraz ks. A. Dziewiatowskiego w Hajnowce

1 PRZEDMIOT I ZAKRES RZECZOWY OPRACOWANIA

W zakres projektu wchodzi przebudowa drogi powiatowej nr 2329B polozonej w ciagach

ulic Poddolnej i ks. A.Dziewiatowskiego w Hajndwce na odc. od km 1+139,79 do km 14+254,29.

Roboty beda obejmowaty:

przebudowe jezdni,
budowe chodnika,
budowe pobocza,

wykonanie oznakowania pionowego i poziomego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

2 PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg niniejszego opracowania stanowia:

umowa z Inwestorem,

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. nr 89, poz. 414 z pdzn.
zmianami),

rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430),
rozporzadzenie MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi
1 ich usytuowanie,

aktualna mapa obejmujaca przedmiotowy teren, przyjgta do zasobu w dn. 12.06.2013 r.
1 zaewidencjonowana pod numerem NI3 — WG4 — 6511 — 888/13,

wizje lokalne w terenie,

ustalenia z Inwestorem.
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3 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

3.1. Dane ogolne

Omawiana inwestycja zlokalizowana jest na dzialce nr 2320/201 w obrgbie 1
m. Hajnéwka. Jej wlascicielem/wladajacym jest Skarb Panstwa/Polskie Koleje Panstwowe S.A.
z siedziba w Warszawie.

Na przedmiotowej dziatce jest zlokalizowana dwutorowa linia kolejowa relacji Siedlce —
Siemianowka, ktéra w km 121,719 przecina droge powiatowa nr 2329B przebiegajaca ulicami:
Poddolna i ks. A. Dziewiatowskiego w Hajnowce.

Ulica Poddolna posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej oraz z ptyt betonowych typu
Htrylinka”szerokosci 6,00 m. Nawierzchnia jest w zlym stanie technicznym. Podobnie
ul. ks. A.Dziewiatowskiego posiada jezdni¢ o nawierzchni bitumicznej oraz z plyt betonowych
typu ,trylinka” i szerokosci 6,00 m w dobrym stanie technicznym.

Pod korpusem drogowym zlokalizowany jest przepust z rur betonowych o $rednicy

wewngtrznej 1000 mm.

3.2. Uzbrojenie techniczne
Na w/w dziatce wzdtuz obu ulic zlokalizowane sa tez nast¢pujace obiekty liniowe:
» linia o$wietleniowa,
 kable elektroenergetyczne SN,

« napowietrzna linia telekomunikacyjna TK Telekom.

4 PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA TECHNICZNO-BUDOWLANE

4.1. Podstawowe parametry projektowe:
» klasaulicy L,
» kategoria obciazenia ruchem KR2,
+ predkos¢ projektowa 30 km/h,
+ szeroko$¢ pasa ruchu 3,00 m,
» szeroko$¢ chodnika 1,50 m,
+ pobocze gruntowe 0,75 + 1,60 m,

» dopuszczalne pochylenie podtuzne niwelety jezdni 12%.
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4.2. Rozwigzania sytuacyjne i zagospodarowanie terenu
4.2.1. Obiekty komunikacyjne

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano:
+ rozbiorkg istniejacej nawierzchni ulic Poddolnej i ks. A. Dziewiatowskiego

« przebudowg ulic Poddolnej 1 ks. A. Dziewiatowskiego na odc. od km 1+139,79 do km
1+254,29,

» budowe prawostronnego chodnika w ciagu w/w ulic na w/w odcinku,

+ budoweg obustronnych poboczy.

W  zwiazku z rownoczesnym opracowywaniem projektu przebudowy w/w ulic
na odcinkach potozonych poza terenem pozostajacym w gestii PKP, tj. od skrzyzowania
ul. Poddolnej z ul. Dolng i Targowa do okolic skrzyzowania ul. ks. A. Dziewiatowskiego
z ul. T. Sotoniewicz, pikietaz trasy w niniejszym opracowaniu jest kontynuacja z poprzedzajacego
go odcinka. Projekt przebudowy dojazdéw do przejazdu wraz z przejazdem zawiera si¢ pomiedzy
km 1+139,79 a km 1+254,29. Dlugo$¢ projektowanego odcinka na terenie PKP wynosi 114,50 m.
Na calym w/w odcinktu trasy projektowana o$ przebiega nowym $ladem, a projektowane
zatamania w planie zostaly wyokraglone tukami o promieniach 150 m i 200 m. Mimo zmiany
przebiegu osi drogi powiatowej, kat jej przecigcia z linia kolejowa nie ulegt zmianie 1 wynosi
jak dotychczas 51°.

Projektowana jezdnia bgdzie posiadata szerokos¢ 6,00 m. Po jej prawej stronie przewiduje
si¢ przylegajacy chodnik o szerokosci 1,50 m. Poza nim zostanie wykonane pobocze o szerokos$ci
1,00 m. Po lewej stronie na calej dtugosci odcinka zaprojektowano pobocze o szerokosci 1,60 m.

Na przejezdzie kolejowym projektuje si¢ przebudowg istniejacych ptyt betonowych
poprzez zastapienie ich prefabrykowanymi ptytami zelbetowymi typu CBP z betonu klasy C50/60
do budowy nawierzchni drogowej na przejazdach kolejowych. Zostana zastosowane plyty
zewnetrzne o wymiarach 3000x640x140 mm oraz plyty wewnetrzne o wymiarach
3000x1300x140 mm. Ogoélem na obu torach zostanie wbudowanych 20 ptyt zewngtrznych 1 10

wewngtrznych.

4.3. Rozwigzania wysokoSciowe

Uksztattowanie wysokosciowe projektowanych elementow drogowych projektowano
w warunkach duzej deniwelacji pomigdzy rzednymi gléwek szyn na przejezdzie i istniejacymi
rzednymi terenu potozonego poza terenem PKP. Wynosi ona blisko 3,10 m na odcinku okoto
68 m. Istniejace spadki podluzne dojazdéw w bezposrednim sasiedztwie przejazdu kolejowego

wynosza od 1=2,89% do i=5,71%.
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Projektowany profil podluzny dostosowano w pierwszym rzedzie do istniejacych rzednych
gtowek szyn obu toréw. Poza tym, z uwagi na krétkie odcinki obustronnych dojazdow do linii
kolejowej oraz istniejace zagospodarowanie terenu na odcinkach potozonych bezposrednio
poza dziatka PKP, a w szczego6lnosci istniejaca szeroko$¢ paséw drogowych, jak i przewidziana
w Miejskim Planie Zagospodarowania Przestrzennego, rzedne ogrodzen posesji, bram
wjazdowych 1 istniejaca zabudowg zaprojektowanie istotnych zmian w profilu podluznym byto
praktycznie niemozliwe 1 wymagato dostosowania go do w/w uwarunkowan. Skutkuje
to uzyskaniem pochylenia i=2,5% na dhlugosci 26 m od skrajnej szyny w ciagu dojazdu
ul. Poddolna oraz i=2,533% na dhugosci 14,21 m w ciagu dojazdu ul. ks. A. Dziewiatowskiego.
Na pozostalym odcinku dojazdu ul. ks. A. Dziewiatowskiego stanowiacym dopelnienie odcinka
dhugos$ci 26 m, tj. na dtugosci 11,79 m zaprojektowano pochyylenie i=6,277%. Tym samym zostal
spelniony wymoég rozporzadzenia MTiGM z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi
1 ich usytuowanie, okreslony w § 24 ust. 8, z uwagi na krzywoliniowy przebieg istniejacej linii
kolejowej. Jednoczes$nie, pomimo nieco wigkszego pochylenia niz 2,5% oraz krotszego od 26 m
odcinka, na jakim je zastosowano, uzyskano istotna poprawe¢ warunkow ruchu na dojezdzie
w ciagu ul. ks. A. Dziewiatowskiego w stosunku do stanu istniejacego.

Projektowane pochylenia podluzne, zawierajace si¢ w przedziale od 1=0,776%
do 1=6,523%, wyokraglono tukami pionowymi wypuklymi o wartosciach R=500 m i R=1000 m
oraz wklgstym o wartosci R=600 m.

W obrebie przejazdu zaprojektowano obnizenie kraweznikoéw i obrzezy do rzednych
projektowanych nawierzchni jezdni i chodnika.

Od strony najazdu plyty zewngtrzne zostana zabezpieczone opornikiem, wykonanym

z krawgznika drogowego i1 zlicowanym wysoko$ciowo z nawierzchnia ptyt.

4.4. Przekroj normalny

Na calej dlugosci opracowania obu ulic zaprojektowano jezdnig¢ o szerokosci 6,0 m
z zastosowaniem dwustronnego spadku poprzecznego o wartosci 2,0%. Pochylenie poprzeczne
przylegajacego do jezdni chodnika o szerokosci 1,50 m wynosi 2,0% w kierunku jezdni.
Pochylenie poprzeczne projektowanych poboczy wynosi §8%.

Projektuje si¢ przekrdj uliczny z krawgznikami betonowymi typu lekkiego.
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5. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU BUDOWLANEGO

5.1. Warunki gruntowo — wodne

Ocena warunkéw geotechnicznych w podiozu drogi zostala dokonana w oparciu o
przeprowadzone przez wykonawce projektu badania geotechniczne. Program badan przewidywat
rozpoznanie warunkow geotechnicznych pod istniejaca konstrukcja jezdni.

Bezposrednie podioze pod istniejaca konstrukcja nawierzchni buduje warstwa nasypu
budowlanego o miazszosci 20 cm potozonego na nasypie niekontrolowanym.

W badanym otworze nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

Na podstawie przedstawionych warunkéw gruntowo-wodnych ustalono II kategorie

geotechniczna, a podloze zakwalifikowano do grupy nosnosci G2.

5.2. Zalozenia przyjete do obliczen

» projektowany profil podluzny drogi, jak i1 rozpoznane warunki gruntowo-wodne

bezposrednio pod istniejaca konstrukcja wymagaja jej rozbiorki,
» kategoria ruchu KR2,

» glebokos¢ przemarzania gruntow 1,20 m.

5.3. Rozwigzania konstrukcyjne

W zwiazku z koniecznoscia dowiazania projekowanej przebudowy ulic Poddolnej
1ks. A. Dziewiatowskiego do istniejacego zagospodarowania terenu oraz w celu dostosowania
konstrukeji nawierzchni do kategorii ruchu KR2 zachodzi konieczno$¢ rozbidrki istniejacej
konstrukcji nawierzchni i zastapienia jej nowa.

W oparciu o zatozenia z pkt. 3.1 projektuje si¢ nastepujaca konstrukcje na dojazdach:
-w-wa Scieralna z betonu asfaltowego — 5 cm
-w-wa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego — 7 cm
-w-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — 20 cm
-zastapienie gruntu rodzimego gruntem niewysadzinowym o wskazniku CBR min. 20% — 30 cm

Krawegzniki betonowe 15x30 na tawie betonowej z oporem z betonu C8/10.
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rawdzeni nku mroz nosci:
Po wymianie gruntu projektowana konstrukcja jezdni zostanie posadowiona na gruncie
z grupy nosnosci G1.
0,45h,~= 0,45x1,20 m=0,54 m < 0,62 m (grubos¢ pakietu projektowanych warstw)

Warunek mrozoodpornosci jest spelniony.

Konstrukcja chodnika zostanie wykonana nastgpujaco:
-plyty betonowe 35x35 cm — 5 cm
-podsypka piaskowa — 5 cm
-wymiana gruntu rodzimego na grunt niewysadzinowy — 10 cm

Obrzeze betonowe 6x20 na podsypce piaskowe;.

Przed wbudowaniem konstrukcji nawierzchni podloze wykopu nalezy zagesci¢
do wskaznika zageszczenia rownego 0,97 na glebokosci od 20 do 50 cm od powierzchni robot
ziemnych oraz 1,0 — dla gornej warstwy korpusu o grubosci 20 cm. Podloze nasypu nalezy
zagesci¢ do wskaznika 0,95 (warstwa o grubosci 0,50 m).

Na przejezdzie przez tory zaprojektowano nastgpujaca konstrukcj¢ nawierzchni:

-ptyty zelbetowe typu CBP utozone na catej szerokos$ci projektowanej korony drogi, tj. po 5 ptyt
zewngetrznych przed kazda szyna torowa w obrgbie jezdni, chodnika i poboczy oraz po 5 plyt
wewngtrznych — 14 cm

-uzupetnienie podbudowy z thucznia — zmienna grubos$¢, $r. 10 cm.

6. ODWODNIENIE

W celu odprowadzenia woéd deszczowych z nawierzchni utwardzonych zostanie
zaprojektowana kanalizacja deszczowa z typowymi wpustami ulicznymi. Wody odebrane
kanatem deszczowym, po wstepnym podczyszczeniu odprowadzone zostana do projektowanego
rowu w ramach opracowania zbiornika wodnego malej retencji, zlokalizowanych w bezposrednim
sasiedztwie pasa drogowego ul. Poddolnej. Na terenie PKP zaprojektowano dwa wpusty w km
1+156,0 oraz przykanaliki i odcinek kanatu deszczowego.

Projekt budowy kanalizacji deszczowej stanowi odrgbne opracowanie.

7. KOLIZJE Z ISTNIEJACYM UZBROJENIEM

Z trasa projektowanych ulic koliduja istniejace sieci infrastruktury techniczne;.

Projektowany zakres przebudow tychze sieci zostat ujety w odrebnych projektach.
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8. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane sa z wykonaniem koryta pod konstrukcj¢ jezdni, $ciezki
rowerowej 1 chodnikéw. Przed rozpoczeciem robdt ziemnych w zakresie wykopow 1 nasypow
nalezy zdja¢ w pierwszej kolejnosci warstwg darniny i ziemi urodzajnej. Szczegdtowa ilos$¢ robot

ziemnych zostata podana w czg$ci przedmiarowo — kosztorysowe;.

Projektant:




PLAN ORIENTACYJNY

PRZEBUDOWA PRZEJAZDU KOLEJOWEGO PKP WRAZ Z DOJAZDAMI Z DROG
POWIATOWYCH NR 2329B UL. PODDOLNEJ ORAZ KS. A. DZIEWIATOWSKIEGO
W HAJNOWCE

ORAZ PRZEBUDOWA ISTNIEJACEGO PRZEPUSTU DROGOWEGO, BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ,
ROZBIORKA 1 BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ, ROZBIORKA 1 BUDOWA OSWIETLENIA TERENU
WRAZ Z PRZEBUDOWA LINII KABLOWYCH SN

Rysunek 1

2 i
= A=
[+ 6
e A ,
= T Sklep spozywezy —
L =
g PSS Spolem e
o 5
raj
§=]
]
[=]
£
i
e oy Fe)
__}'H--'.-! Fhs
2
5 oo 685 A,
.,d.lﬂl-ul.r::__zhl:a S
£y
3 e
: 3
5 SOdgley &
5 ing &
4
“HH0lng i 2
¥ =
o g
. Warzy, AR a :
Ky """..:I\- E: = b
Wivg ¥ L3 =]
Olige = ' & Mysze
*COgs— Stanistaw
z Sadp,, A o
{:T' i ; m S.ﬂb?‘r F-W [ ]
= P 5 gw. Trajcy e
& 4 = e
£ b 3 ) o J&"‘ G
B
Vslg &
k ka = e
A Kam &l - - e,
enny 'r"'u'.':v.'._i & Fofugmot™ =5 g,
O 2
= 5 T ¥
Iy = -E:‘ 589 ’ \-'-3-"\
= o & 22 \\\‘
2 i i 1o Muzeum o&°
A ST Mgy, piels i Kowalstwa i (2
T :
7 Ok, Slusarstwa BOcZNa
Metalgws o £EE .
13 - e
-4 oz " R L)
3 - & “;- R GR
= W B o L
F By AR W), T
#=Baglennd-{a ey Urzad Poczlowy & © T, Yo
L. e e o i L
= Eastwood & Hajndwka 1 Filia = Y, %
I Sp. Z oo 5] v
< 7 Kosciol pw. Podwyzszeni
== . S anes dn banw @014 Gaanle - Frveia we Kreato

zakres opracowania



