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Opis techniczny

do projektu przebudowy ulicy kolejowej, Parkowej i Waszkiewicza
w Biatlowiezy (droga powiatow Nr 1649B)

1. Podstawa opracowania
zlecenia Zarzadu Drog Powiatowych w Hajndwce,

- zatozen programowych do opracowania dokumentacji wydanych przez Zarzad
Drég Powiatowych w Hajnowce,

- mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500,
- pomiaréw uzupelniajgcych wykonanych m-cu pazdzierniku 2003 r.,

- wytycznych projektowych zawartych w Zarzgdzeniu Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow,
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

- podstawowe obowigzujgce normy:
a) PN-S-09625 — nawierzchnie bitumiczne z betonu asfaltowego

b) PN S-06102 — podbudowy z kruszyw naturainych stabilizowanych
mechanicznie '

c) BN-80/6775/03/01 — betonowe elementy drog i ulic
d) PN-S-02205 — roboty ziemne

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Kolejowej, Parkowej i Gen.
Waszkiewicza. Zakres opracowania wynosi 2492 + 62 = 2555 m i obejmuje:
wykonanie niezbednych robét ziemnych, rozbidrke istniejgcych kraweznikow,
chodnikéw i wjazdéw do bram. W obrebie przejazdu kolejowego ze wzglgdu na
koniecznosé dowigzania niwelety do wysokosci gtdwnej szyny, nalezy rozebrac
istniejgca nawierzchnie i podbudowe ... na tgcznej dlugosci 55,42 m i wykonac w tym
miejscu podbudowe z chudego betonu grub. 18 cm na warstwie odcinajgcej i
mrozochronnej z piasku grubosci 10 cm. Istniejgca nawierzchnie bitumiczng w
miejscach kolidujgcych z projektowang niweletg nalezy przed ulozeniem warstwy
wigzgcej zfrezowaé. Istniejgce studzienki sciekowe ze wzgledu na utrate droznosci
zdemontowaé. Prace modernizacyjne polegaé bedg na ustawieniu nowych
kraweznikéw betonowych ulicznych 15 x 30 cm na fawie betonowej, utozeniu
chodnikéw z ptyt betonowych 35 x 35 x 6 cm, wykonaniu wjazdéw bramowych z
kostki betonowej ,Polbruk” czerwonej grub. 6 cm, wykonania odwodnienia poprzez
ustawienie nowych studzienek $ciekowych w miejscu zdemontowanych oraz
wykonanie .. z rur betonowych @ 200. Na istniejgcych skrzyzowaniach
zaprojektowano ruch skanalizowany.

3. Opis istniejacego zagospodarowania terenu

Projektowane do przebudowy ulice przebiegajg prze obszar zabudowy
jednorodzinnej. Istniejgce ulice posiadajg nawierzchnig bitumiczng jednowarstwowg
grub. 34 cm, spekang, utozong na podbudowie brukowcowej 16-20 cm.
Odwodnienie powierzchniowe $ciekania przykraweznikowymi do studzienek
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0+000, 0+312.0, 0+7435, 2+4450 istniejg skrzyzowania, (003 s ﬁﬂQﬂH‘j',ﬁ’u e
niezorganizowanym wymagajace wzgledu na bezpieczenistwo przebudowy. :

4. Opis przyjetych rozwigzan projetowych

4.1 Parametry techniczne ulic
- ulica klasy Z — natezenie ruchu KR 2
- predkos¢ projektowa 40 km/godz
- szeroko$€ pasa ruchu 3,5 m
- chodniki obustronne 2,10 m
- warstwa Scieralna nawierzchni z asfaltobetonu grub. 5 cm
- warstwa wigzgca z asfaltobetonu grub. 6 cm
- warstwa wyréwnawcza z masy bitumicznej
- szerokosc jezdni 7,00 m
- narozniki betonowe uliczne 15 x 20 cm na tawie betonowej
- chodnik z ptyt betonowych 35 x 35 x 6 cm
- wjazdy do bram z kostki brukowej ,Polbruk” grub. 6 cm czerwona
- nawierzchnia wysepek z kostki brukowej ,Polbruk” grub. 6 cm szara
- przejscia dla pieszych kostka brukowa ,Polbruk” grub. 6 cm czerwona
- odwodnienia powierzchniowe do przebudowanych studzienek $ciekowych
- skrzyzowania skanalizowane

4.2 Projektowana droga w planie

Poczatek drogi przyjeto w km 0+000 na skrzyzowaniu z osig ulicy Olgi
Gabiec. Koniec zas w km 2+445 na skrzyzowaniu z ul. Browska. W zwigzku z
koniecznoscig wpisania projektowanej niwelety w istniejgey teren, przedtuzono
opracowanie o 63 m w kierunku ul. Olgi Gabiec i 0 47 m w kierunku ul.
Waszkiewicza. Na trasie wystepujg zatamania osi w granicach 1°+3° nie
wymagajace wyokraglenia tukami poziomymi, natomiast istniejgce
skrzyzowania ulic wymagajg skanalizowania ruchu.

4.3 Niweleta drogi

Projektowang niwelete ulic dostesowano do charakteru i wysokosci istniejgcej
nawierzchni i istniejgcej zabudowy. Spadki podtuzne niwelety 0,00266 + 0,0595

4.4 Przekroje normalne
a) od km 0+000 do km 0+312,00 przekrdj normalny Nr1
b) od km 0+312,00 do km 0+743,50 przekrdj normainy Nr 2
c) od km 0+743,50 do km 2+445,00 przekrdj normainy Nr 3
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Na podstawie zalozen programowych inwestora przyjeto nastepujgcy
nawierzchnie dla kategorii ruchu KR-2

- podbudowa — istniejgca nawierzchnia brukowcowa 16-20 cm
- istniejaca nawierzchnia bitumiczna 3-4 cm

- nawierzchnia — warstwa wyréwnawcza miejscowa z masy bitumiczne;
- warstwa wigzgca z asfaltobetonu grub. 6 cm
- warstwa scieralna z asfaliobetonu grub. 5 cm

4.6 Odwodnienie

Odwodnienie projektowanej jezdni zaprojektowano metodg powierzchniowego
sptywu wod opadowych Sciekiem przykraweznikowym do przebudowanych
studzienek sciekowych.

5. Rozwiazanie komunikaciji, transportu i uzbrojenia

Wykonawstwo robot bedzie odbywato sie pod ruchem, czyli polowg jezdni
(oddzielny projekt organizacji ruchu na czas budowy). Nalezy przestrzegaé
obowigzujgcych zasad oznakowania i organizacji robot z zapewnieniem catkowitego
bezpieczenstwa pracownikom i uzytkowniko drogi.

W granicach pasa drogowego istniejg nastepujgce uzbrojenia podziemne :
- wodocigg oznaczony na planie sytuacyjnym kolorem niebieskim
- linia energetyczna NN oznaczona na planie kolorem czerwonym
- linia telekomunikacyjna oznaczona kolorem zéitym
- kanalizacja sanitarna oznaczona kolorem brgzowym
- kanalizacja deszczowa oznaczona kolorem pomaranczowym

Powyzsze urzadzenia nie kolidujg z projektowang przebudowa,

6. Wplyw inwestycji na srodowisko

Modernizacja ulic nie bedzie miata ujemnego wplywu na S$rodowisko
naturalne. Wykonanie nowej nawierzchni asfaltowej poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego i zmniejszy w znacznym stopniu zapylenie powietrza.

7. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia
Przebudowa ulic nie stwarza zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

8. Bilans terenu inwestycji

Modernizacja ulic jest projektowana w granicach istniejgcego pasa drogowego
i nie zachodzi potrzeba dokonania wywlaszczen gruntu przed przystgpieniem do
budowy. Wytyczeni osi ulic dokona uprawniony geodsta.



